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Dieses Pad dient zur Festlegung der Standards des Vorrangnetzes fiir Fahrrader in Berlin (2019).

Das Vorrangnetz definiert ein Hauptwegenetz fiir den Radverkehr, das unabhangig von
bestehenden Einteilungen in Haupt- und NebenstraBen ist.

1.) wichtige Netzknotenpunkte nach funktionaler Aufteilung (Quell- und Ziel)

* Ortsteilzentren aus "Zentrendefinition" (Anlehnung Zentrenkonzept)

» groRerer Arbeitgeber oder Gewerbezentrum

« grolRe Wohnstandorte oder Quartiere /Kieze mit eigenen erkennbaren Zentrum
(basierend/liberschneidend mit LORs (lebensweltlich orientierte Raume) bzw. PLRs
(Planungsraume))

« groRe Ausbildungsstandorte (Hochschule, OSZ, groRe Schulstandorte)

» groRere Forschungs- oder Klinikstandorte

« grolRe Sportzentren und wichtige Erholungspunkte (Stadien, groRRe Parks, Bader, ...)

» touristische Ziele, Museen, Kirchen, Bauwerke

+ Flughifen, Uber- und regionale Bahnhéfe, alle schienengebundene Umsteigebahnhéofe

2.) Funktion des Vorrangnetzes:

» das Vorrangnetz stellt die wichtigen Verbindungen her - daran kénnen die
Nahbereichsnetze angeschlossen werden

» diese wichtigen Verbindungen bilden eine wesentliche Grundlage fiir die Verkehrswende

+ die definierten Netzknotenpunkten sind durch ein dezentrales, spinnenférmiges Netz zu
verbinden, anzustreben ist eine Maschenbreite von max. 3 km in den Aussenbezirken,
Innenstadt max. 2 km

» das Vorrangnetz muB geeignet sein, um Zielpunkten in mittleren bis weiteren
Entfernungen zu erreichen

* bei der Abbildung von Luftlinien auf die endgiiltige Streckenfiihrung diirfen die in der ERA
definierten Anforderungen an die Netzplanung nicht unterschritten werden (beispielsweise
Faktor fiir Umwege max. 1,2)

* Abbildung von gewilinschten Verbindungen darf nicht ausschliesslich auf bestehenden
Wegen geplant werden; flir wichtige Liickenschliisse miissen auch Ingenieurbauwerke
geplant oder instandgesetzt werden, insbesondere wenn dadurch erhebliche Umwege
vermieden werden

3.) Merkmale des Vorrangnetzes

» ganzjahrige Nutzung - Winterdienst ist gewahrleistet
e durchgehdurchgehendeende Vorfahrt-/Vorrang-Regelung fiir den Radverkehr



selbsterklarende Wegefiihrung mit einheitlicher und hochwertiger Beschriftung nach den
Knotenpunkten

VerknUpfungspunkte zu anderen Verkehrsmitteln (intermodale Nutzung) sichere
Abstellanlagen, Leihrdader, Reparaturstationen, ...

Flihrungsformen

moglichst nicht an Hauptstralien des Kfz Verkehrs, bei Filhrung im Nebenstraflennetz
Einschrankungen durch motorisierten Durchgangsverkehr verhindern.

Bei Flihrung an Hauptstrallen des Kfz Verkehrs muss ein stérungsfreies Nebeneinander
verschiedener Geschwindigkeiten und Nutzungsarten moglich sein, bei Platzproblemen
muss ruhender oder flieBender Kfz-Verkehr eingeschrankt werden.

Vorsicht bei Mischfiihrung mit FuRverkehr (Parks etc), der Radverkehr ist nicht auf Kosten
des FulBverkehrs zu fihren

zugige FUhrung in alle Fahrtrichtungen an Knotenpunkten — dafiir alle Méglichkeiten der
Verkehrsfiihrung nutzen (beispielsweise Fahrradschleusen)

ganzjahrige Befahrbarkeit auch mit Spezialrddern, Lasten oder fiir ungetibte Radfahrende
(Steigungen, Kurvenradien)

Radschnellverbindungen sind Bestandteil des Vorrangnetzes.

4.) Priorisierung beim Ausbau des Vorrangnetzes

fehlende (insbesondere Tangential-) Verbindungen erschliessen

Anbindung neuer Wohngebiete - auch Entwicklungsgebiete und Stadtrand

Standards des Vorrangnetzes bei Neu- und Umplanungen im bestehenden Strassennetz
bericksichtigen

jetzt schon im Alltagsradverkehr stark genutzte Verbindungen

bei Planung nicht nur auf eine MalRnahme konzentrieren, sondern weitere, kleine
MaRnahmen vorsehen, um flexibel handeln zu kénnen

Nahbereichsnetze: Anbindung von Grundschulen, Kitas und Nahversorgern sind gesondert zu
betrachten und zu definieren, sie erschlieBen zusatzlich komfortable Zugange zum Vorrangnetz.



