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ERA 2010: Mindestanforderung durchsetzen

Die Lage Ende der 90er Jahre erfordert Basisarbeit

 Radwegbestande der 80er und
90er Jahre sind in der Regel nicht
ausreichend dimensioniert

« Dauerhafte Konflikte und
mangelhafte Verkehrssicherheit
sind die Hauptprobleme

« 2005 waren auf dem dargestellten
Beispiel 2.000 bis 3.000 (im Mai)
Radfahrende am Tag unterwegs.
Mehr war kaum maoglich.

Quelle: Planungsbiro VIA - -
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ERA 2010: Mindestanforderung durchsetzen
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Einrichtungsradweg Lichter Raum =======- Verkehrsraum (S) Sicherheitsraum
2,00 m (1,60 m) _ _
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4,00/3,00 m

Fotos: Planungsbiiro VIA / J6rg Thiemann-Linden
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Stammhel

Verkehrsmengen von ‘
5.000 bis 10.000 #1 02 Venloer Strak¢ i Einzelansicht

Radfahrenden am Tag L ‘ Gestern  Tagl. Durch. Gesamtzahl
sind in GroRstadten S 7111 5397 1311366
keine Seltenheit mehr: o

Beispiel KolIn.

Anmerkung: Es handelt
sich um den gleichen
Stral3enabschnitt wie In
Folie 2.

Alle Daten

Der heutige
Schutzstreifen reicht a1 s
klnftig auch nicht mehr \ ) :
- //

aus. Lnndenthal 4

g RO
Neue Uberlegungen sind e , i
gefragt.
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Neue Qualitaten durch Radschnellverbindungen
Arbeitspapier der FGSV

Foaschungs geselischad] Fin Siraben- wnd Verbehmwesan @

Arbeitsgruppe StraBenenbwurt FGSV

Arbeitspapier

Einsatz und Gestaliung von
Radschnellverbindungen

Quelle: Stadt Kiel Quelle: Jérg Thiemann-Linden Quelle: J6rg Thiemann-Linden

Anforderungen im Arbeitspapier
« Trennung Radfahrende und Ful3gangern

» Sichere Befahrbarkeit bei Fahrgeschwindigkeiten 20-25 km/h
* Mindestpotenzial von 2.000 Rf./ Tag

Ausgabe 2014

« Einhaltung der Verlustzeiten 15sec aul3erorts und 30 sec. Innerorts
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Neue Qualitaten durch Radschnellverbindungen

Standards der drei O
FUhrungsformen £
Als Standardbreite fir Radschnellwege ] ('\,

werden 4,00 Meter und die Trennung V. ) 5. )

vom Ful3ganger-verkehr vorgesehen »so -

Bohweg tRadschneilverbindung |
@ @ Als Standardbreite flir Radschnellwege wird bei
ﬁ @ a E ! M Zweirichtungsradwegen 3 Meter vorgesehen.
' Gehweg 2(: ?f:::::gnen.; 0‘7'5 :"';;'";'" Fahrbahn t Radzsi'l?:ell- ' Gehweg t
verbindung verbindung j dor An::.eegi;er

Radschnellwege werden in bebauten Gebieten als
Fahrradstral3en gefiihrt. Der Breite von 4 m wird ein gﬂ ﬁ
Sicherheitsabstand zum Parken zugeschlagen &

: 1 >4,00 2075 .
' ) " Gehweg "Radschnellverbindung' ' Parken Gehweg
FOI‘SChungsgese”SChaft fur 6 Nat'onale“ INAUVTINTIHTONUIIYITOO V1Y 13052019 | 6
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Die grofRe Lucke: ERA und Radschnellverbindungen

Aus dem Vergleich von Radschnellverbindungen
Ist-Zustand zu

Sollzustand ergibt sich - Asphaltdecke
ein erheblicher é ! 1,,, Rad-/Gehweg
Investitionsbedarf. = .00 sa50 o getrennt

F: adschnellverbindun |=: Gehweg

Ist das Immer zu

rechtfertigen? “' ERA-Standard
Was bedeutet dies fur die Asphaltdecke
Konzeption '
zusammenhangender Gemeinsamer
Radverkehrsnetze 2,50 Meter Rad-/ Gehweg
Quelle Planungsburo VIA
@ Forschungsgesellschaft ftir | 6. Nationaler Radverkehrskongress 2019 | 13.05.2019
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Planungsphilosophie im Wandel - die drei Standards

Um auch auf3erhalb der Ballungszentren schnelle Verbindungen anbieten zu
konnen wird ein dritter (mittlerer) Standard eingefihrt.

Radschnell- Radverbindung

Raddirekt-verbindung

Fiihrungsform

Getrennte Fuhrung Rad-
und FuBverkehr
Einrichtungsverkehr

verbindung

3,00 m (+ 2,50 m)

2,00 m (+ 2,50 m)

2,00 m (+ 2,50 m)

Getrennte Fuhrung Rad-
und FuBverkehr
Zweirichtungsverkehr

4,00 m (+ 2,50 m)

3,00 m (+ 2,50 m)

3,00 m (+ 2,50 m)

Gemeinsame Fuhrung
Rad- und FulRverkehr
Einrichtungs-verkehr

4,00 m

(bei Einhaltung der
Rahmenbedingungen)

(bei Einhaltung der
Rahmenbedingungen)

2,50 m

(bei Einhaltung der
Rahmenbedingungen)

Gemeinsame Fuhrung
Rad- und FulBverkehr
Zweirichtungsverkehr

5,00 m

(bei Einhaltung der
Rahmenbedingungen)

4,00 m (innerorts) /

3,50 m (auBerorts)

(bei Einhaltung der
Rahmenbedingungen)

3,00 m

2,50 m

(bei Einhaltung der
Rahmenbedingungen)
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Planungsphilosophie im Wandel - die drei Standards

Bei Zweirichtungsflihrungen ,-
reduziert sich der
Breitenbedarf von 4 auf 3
Meter je Richtung. "r a i
Mischung mit dem v T o ‘

3y _ |l : )
FuRgangerverkehr ist eher Gehwes Rn::u;vm;n Fahrbahn

. . taktile Trennung Joweg . Sicherheitstrennstreifen )

Z u I aS S I g . ¢ | Quelle Planungsbiro VIA

Bei Richtungsflihrungen

reduziert sich der a ! @
Breitenbedarf von 3 auf ~ j w_

2 Meter je Richtung zz 50 | azoo 25,50 /22,00, zzso
Gehweg 9)3'uupt Fahrbahn PadN cP Gehweg

Seithe Treanung ‘R;'L;::gf Scherhentstrennstrefen 'p':;“;:i; taktile Trennung
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Musterlosungen als Planungshilfsmittel

Beispiel fur eine Radverkehrsfihrung im Richtungsverkehr

ERA-Standard

Rad-Vorrangroute Radschnellwegstandard

Sicherheitstrennstreifen
Sicherheitstrennstreifen
Veloroute als

Radfahrstreifen

einschlieflich Breitstrichmarkierung Radfahrstreifen

Sicherheitsirennstreifen

0,75 m (0,50 m) Zeichen 237 StVO

Zeichen 237 StVO

Zeichen 205 StVO

Breitstichmarkierung

Radverkehrsfurt mit .
unterirochen Roteinfarbung Radverkehrsfurt mit
(0,25 m Breite, 0,50 m Lange, Roteinfarbung
0,20 m Liicke), Lage innerhalb Markierung Markierung
S Radverkehrsfurt Radverkehrsfurt
Zeichen 205 StVO T

adverkehrsfurt mi :
. Radverkehrsfurt mit
Breitstrichmarkisnung O DnaEnHoch Roteinfabrung an hoch

belasteter Grundstucks-

zufahrt belasteter Grundstticks-

zufahrt

unterizrochen

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Licke), Lage aulerhalb
des Radfahrsireifens

Zeichen 308 StVO
oder Zeichen 301 SIVO /A%

Breitstrichmarkierung
(0,25 m breit)

Quelle Land Baden-Wirttemberg Quelle Planungsbiiro VIA Quelle Land Baden-Wirttemberg
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Verkehrsqualitat an
Knotenpunkten und Strecken

Entscheidend fir die Qualitat der Strecke
sind die Zeitverluste an den Knotenpunkten:

(p) Forschungsgesellschaft fur

FGSV StraRen- und Verkehrswesen

Es werden maximale Verlustzeiten je Kilometer
vorgegeben.

Maximal 15 Sekunden je Kilometer sind aul3erorts
zulassig.

Maximal 30 Sekunden je Kilometer sind innerorts
zulassig.

Die Verlustzeiten werden uUber die Gesamtstrecke
oder Teilabschnitte gemittelt.

Zur Uberschlagigen Ermittlung dienen Kennwerte.

Quelle: Arbeitspapier Einsatz und Gestaltung
von Radschnellverbindungen (FGSV)

Umdeld Fuhrungs-
form
Wohn- selbstandiger
bedavung Radwog
Wohn- selbstandiger
bebauung Radweg
Flussaue seibstandiger
Radweg
Wobn- Faherad-
bebayung stralle
Wohn- Faherag-
bedbavung stralle
Wobtin- Faherad-
bebauung stralle
Wohn. Faherad
bebauung strallo
Wohn Faberad
bedbauung stralle
Stadt- soibstandiger
park Racweg
Wohneny straflon-
Laden begletender
Lwerichiungs-
radweg oder
Wohnery Ractahe-
Laden stroden
Summe Tedabschnitt

Lange

300 m

300 m

700 m

150 m

200m

150 m

200 m

400 m

200m

150 m

2900 m

Knoten- Grund
punktform  Knoten-
punktform

Wartepficht  Hauptverkehrs-
Mmeolnsel strale

Unter- Eisenbahn-
fihrung strecke
Verrang Nebenstralle

Minireisel  Richtungs-
dnderung

Verrang Nebenstralle

Vorrang Nedbensralie

Kionor Haupt-
Krewsverkehr sammeistrae
Vorerang Nebensirale
Lichisignal-  Hauptverkehes-
anlage strade

Vorrang Nebenstralle

Ende RSV an Innenstadt

Verlust-
200t

20s

Os

0s

15s

Os

s

0s

Os

75s

entspricht 26 s jo km



Musterlosungen als Planungshilfsmittel

Entscheidend fur die
Qualitat der Strecke sind :;;::z&::;;ﬁ::,m‘:;:::z”””“@
die Zeitverluste an den

Knotenpunkten:

« Es wird kiinftig im Zuge
schneller Radverbindungen
auch vermehrt bevorrechtigte
Querungen geben.

 Auf Bundesebene sind

Empfehlungen flr die
Einsatzgrenzen noch in Arbeit.

Quelle Planungsbiro VIA
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Netzplanung neu denken

«|«|«|

Vorhandene Infrastruktur mit Schwerpunkt Erfordernis untersuchen

Netzdifferenzierung nach Zielgruppen

(D Forschungsgesellschaft fur | 6. Nationaler Radverkehrskongress 2019 13.05.2019 13
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Netzplanung neu denken

Landesweite Netze (Beispiel Baden-
Wirttemberg) sollen einheitliche
Standards im ganzen Land ermoglichen

Quelle Land Baden-Wiirttemberg

FGSV StraRen- und Verkehrswesen

Potenziale fur Radschnellver-

bindungen sind nur in den

Ballungsraumen vorhanden.
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Der Einsatz differenzierter
Standards In einem
Planungsraum:

« Konzeption des Netzes nach
Verbindungsbedeutung.

« Bestimmung der Ausbaustandards
nach zu erwartenden
Radverkehrspotenzialen.

Beispiel: Netzplanung mit
differenzierten Standards am
Beispiel des Kommunal-
verbandes Ruhrgebiet

(p) Forschungsgesellschaft fur

FGSV StraRen- und Verkehrswesen
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