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1. Anlass und Zielstellung

Die Kommunen Koénigs Wusterhausen, Wildau, Zeuthen und Eichwalde bilden zusammen mit
Schulzendorf und Schonefeld einen weitgehend ineinander Ubergehenden Siedlungsbereich.
Aufgrund des engen raumlichen und funktionalen Zusammenhangs und der dynamischen Ent-
wicklung der Siedlungsachse bietet eine durchgehende Radverkehrsverbindung von Koénigs
Wausterhausen nach Eichwalde ein signifikantes Potenzial fiir eine deutliche Starkung des All-
tagsradverkehrs zwischen den Kommunen. Auch die intensiv genutzten S-Bahnhofe entlang
der Mobilitdtsachse nach Berlin generieren viel Verkehr entlang der Route. Mit Anknupfungs-
punkten an das ubergeordnete Radverkehrsnetz des Landkreises, an die Wegeverbindungen
in Richtung Berlin und in Richtung BER soll der Weg zur zentralen Radverkehrsanbindung flr
die gesamte Region werden. Dabei soll eine flr alle Nutzergruppen sicher und komfortabel
befahrbare Alternative zu parallel verlaufenden, bereits intensiv genutzten, aber nicht zeitge-
maf ausgebauten Wegeverbindungen entstehen.

Der Ausbau einer durchgangigen Radverkehrsverbindung entlang der Bahntrasse kann einen
entscheidenden Beitrag zur Férderung nachhaltiger Mobilitdt und zur Verbesserung der Da-
seinsvorsorge und Teilhabe fur nicht-motorisierte Bewohnerinnen und Bewohner der Region
leisten. Um dies zu erreichen, wurden im Rahmen des Kreisstrukturfonds des Landkreises
Dahme- Spreewald umfangreiche Fordermittel fir die Finanzierung von Planungsleistungen
bis zur Leistungsphase 3 HOAI bewilligt.

2. Verfahrensbeschreibung

In den Leistungsphasen 1 und 2 sollen die Rahmenbedingungen im Untersuchungsgebiet er-
hoben und Varianten flir mogliche Trassenverlaufe untersucht und einander gegenubergestellt
werden. Bevor in der Leistungsphase 3 die Vorzugstrasse in der Entwurfsplanung vertiefend
betrachtet wird, sollen laut dem Kooperationsvertrag der Kommunen Eichwalde, Zeuthen,
Wildau und Koénigs Wusterhausen die Vorzugstrassen von den jeweiligen Gremien (GV bzw.
SVV) beschlossen werden.

2.1. Grundlagenerhebung

Zu den erhobenen Grundlagen zahlen die augenscheinlichen ortlichen Gegebenheiten, Eigen-
tumsverhaltnisse sowie eine Abschatzung der Potentiale. Zudem wurden von den Kommunen
vorliegende Vermessungsunterlagen zur Verfugung gestellt. FUr die restlichen Abschnitte sind
die benétigten Vermessungsleistungen aktuell ausgeschrieben (Stand 28.08.2023).

21.1. Begehung und Fotodokumentation

Das Untersuchungsgebiet wurde vor Ort bei Begehungen begutachtet und tGber Fotos die Ge-
gebenheiten erfasst. Neben den eigenen Aufnahmen wurde zudem die Website mapillary.com
genutzt, auf der eine hohe Dichte an Aufnahmen aus den letzten Jahren fur das Untersu-
chungsgebiet vorliegt.
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Abbildung 1:Uberblick Fotostandpunkte im Untersuchungsgebiet.

21.2. Eigentumsverhiltnisse und Flachenverfiugbarkeit

Fir die Einschatzung der Machbarkeit spielt die Verflugbarkeit von Flachen eine wichtige Rolle.
Hierbei sind sowohl die Eigentumsverhaltnisse als auch die aktuelle Nutzung der Flachen von
Bedeutung. Hierzu wurden Auskiinfte aus den vier Kommunen eingeholt und zusammenge-
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Abbildung 2: Auszug erfasster Eigentumsverhéltnisse im Bereich méglicher Radwegtrassen (blau).
Schraffuren: blau = Kommune, rot = DB, lila = Land Brandenburg, orange = Firmeneigentum.
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Da Teile der Trassen parallel in unmittelbarer Nahe zu dem Streckenverlauf der Regional-
bzw. S-Bahntrasse verlaufen sollen, wurde zudem Kontakt mit der Deutschen Bahn AG (DB)
aufgenommen.

21.3. Potentialabschatzung

Zur Abschatzung des Radverkehrsaufkommens wurden die verfugbaren Informationen zum
Pendeln und zu Schulwegen von Oberstufenschiler*innen herangezogen (pendleratlas.statis-
tikportal.de, Schulentwicklungsplanung LDS 2017-2022). Dabei wurden diejenigen Wegebe-
ziehungen der Kommunen Bestensee, Kénigs Wusterhausen, Wildau, Zeuthen, Eichwalde
und dem Land Berlin bertcksichtigt, fur die eine Nutzung des Radweges in Frage kommen
kann, ohne Berucksichtigung der tatsachlichen Wohn- und Schul- bzw. Arbeitsorte. Die mog-
lichen Wege wurden zur Beriucksichtigung von Urlaub, Krankheit etc. um 20 % reduziert. Fur
die verbleibenden Wege wurde dann ein mit dem Radweg zu erreichender Modal Split flr den
Radverkehr abgeschatzt. Die Grundlage dieser Schatzung ist in Tabelle 1 abgebildet. Die Ge-
samtanzahl der sich daraus taglich ergebenden Wege in Tabelle 2.

Tabelle 1: Zielwertschétzung Modal Split Pendelverkehr

Ort Ist Zielwertschatzung
Eichwalde ~ 30% 35%

Quelle: ,Fahrrad-Monitor 2021 fiir
Zeuthen, Eichwalde und Schulzendorf’,
Telraam Messstellen

Zeuthen ~20% 25%
Quelle: Schatzung auf Grundlage ,Mobi-
litét in Brandenburg und Berlin In-
tegrierte Auswertung

MiD und SrV 2008, da fir Berliner Um-
land 16%

Wildau ~ 20% 25%
Quelle: Schatzung auf Grundlage ,,Mobi-
litdt in Brandenburg und Berlin In-
tegrierte Auswertung

MiD und SrV 2008, da fir Berliner Um-
land 16%

Konigs Wusterhausen 19% 25%
Quelle: Mittelwert aus Einkauf und allge-
meiner Mobilitat aus: ,Einzelhandels-
konzept fiir die Stadt Kénigs Wusterhau-

sen 2019*
Verwendeter Mittelwert 27.50%
fur das Untersuchungs-
gebiet (ohne Berlin)
Untersuchungsgebiet k.a. 2%

<- Berlin

Interkommunaler Radweg (Abschnitt Eichwalde) -7- GRUPPE PLANWERK



Tabelle 2: Ermittlung des Fahrtenpotentials je Tag fiir den Pendel- und Schulverkehr (Oberstufe)

Wege Anteil Modal Split Wege mit dem Rad
Pendeln 31.494 27,50% bzw. 2% 2.346
Schulwege 2.089 40% 950
Oberstufe
Gesamt 33.584 - 3296

Wahrend sich durch die Lage von Start- und Zielpunkten abseits der Radwegtrasse die Anzahl
der Wege reduzieren kann, sind zusatzlich Fahrten aus z.B. Freizeit- oder Einkaufszwecken
nicht bertcksichtigt.

2.2. Offentlichkeitsbeteiligung

Ein weiterer wichtiger Baustein fur die Ermittlung von potentiellen Trassenverlaufen sowie zum
in Erfahrung bringen von ortlichen Gegebenheiten ist die Einbindung von lokal ansassigen
Personen. Daflr wurden in zwei Veranstaltungen das Untersuchungsgebiet und die jeweiligen
Planungsstande mit Personen aus Verwaltung, Initiativen, Politik und Privatpersonen erortert.
So nahmen an einer gemeinsamen Befahrung der Trasse am 25.06.2023 insgesamt rund 40
Personen teil und ca. 35 Personen besuchten eine Informations- und Dialogveranstaltung am
05.07.2023.
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3. Ausbaustandards

Gemal der Kooperationsvereinbarung sind Vorschlage fur die Ausbau- und Mindeststandards
vom Planungsburo zu erarbeiten und von den Kommunen gemeinsam abzustimmen. Die fol-
genden Vorschlage bauen auf aktuellen Regelwerken und Leitfaden, wie der H RSV (Hinweise
fur Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten der FGSV) oder dem Leitfaden fur die Pra-
xis zum Thema Fahrradstrallen des difu (Deutsches Institut fir Urbanistik) auf. Folgende As-
pekte sind zu berucksichtigen:

e FuUhrungsformen an Strecke und Knotenpunkten
e Ausstattung

e Breiten

o Oberflachenbefestigung

e Kennzeichnung und Wegweisung.

Aufbauend auf den vertraglichen Vorgaben, der formulierten Zielstellung und der Potentialab-
schatzung orientieren sich die Vorschlage an den Standards fir sogenannte Radvorrangrou-
ten (RVR).

3.1. Fuhrungsform und Ausstattung

Um im Alltagsradverkehr flir alle Nutzendengruppen ein attraktives Angebot herzustellen und
den Anteil an Wegen, die mit dem Rad zurtickgelegt werden, zu erhdéhen, sind der Nutzungs-
komfort und die stressfreie Fahrt von hoher Bedeutung. Daher sollen Fiuhrungsformen und
Knotenpunktgestaltungen verwendet werden, auf denen der Radverkehr bevorrechtigt ist oder
ganzlich ohne Kontakt zu anderen Verkehrsarten, vor allem dem Kfz, gefihrt wird.

3.1.1. Strecke

In der Tabelle 3 werden die Eigenschaften der unterschiedlichen Fihrungsformen beschrie-
ben. Bei der Bewertung zur Anwendung im Projekt wird davon ausgegangen, dass die Regel-
breiten eingehalten sind. Bei Nichteinhaltung kann sich die Bewertung verschieben.

Tabelle 3: Angestrebte Ausbaustandards auf der Strecke

Flhrungs- Beschreibung Regel- Min- Anwen-
form breite dest- dung im
breite Projekt

Eigenstandige | Allgemein: Eigenstandige Wegeflh- | 23,00 m | 22,50 m | Bevorzugt
Wegeflhrung | rungen bieten abseits vom Kfz-Ver- angestrebt
kehr aufgrund des angemessenen Ge-
schwindigkeitsniveaus und der gerin-
gen Umgebungslautstarke das
hoéchste Potential fur stressfreies Rad-
fahren. Ein Nebeneinanderfahren und
sich unterhalten wird geférdert. Neben

Interkommunaler Radweg (Abschnitt Eichwalde) -9- GRUPPE PLANWERK



der Breite ist eine gute Ausleuchtung
der Wege von hoher Bedeutung fur die
Qualitat des Weges.

Im _Projekt: In der Regel Nutzung im
Zweirichtungsverkehr. Aufgrund einer
geringen erwarteten Mitnutzung durch
FuBverkehr Anwendung der Mindest-
breite aus der H RSV als Regelbreite.

Fahrbahnbe-
gleitende Rad-
wege

Ist eine eigenstandige Fuhrung nicht
moglich, bietet ein fahrbahnbegleiten-
der Radweg eine gute Alternative, da
auch hier die Interaktionen mit dem
Kfz-Verkehr minimiert sind. Gleichzei-
tig geht diese Flhrungsform nicht zu
Lasten des FuRverkehrs, da diesem
hier eigene Flachen zur Verfigung
stehen. Fahrbahnbegleitende Rad-
wege haben jedoch einen hohen
Platzbedarf. Es mussen Sicherheits-
raume zur Fahrbahn (= 0,75 m), ru-
hendem Verkehr (= 1,00 m) und Fuf3-
verkehr (= 0,30 m) berlcksichtigt wer-
den.

Einrich-
tungs-
verkehr:
2250m

Zwei-
rich-
tungs-
verkehr:
23,00m

Einrich-
tungs-
verkehr:
=22,00m

Zwei-
rich-
tungs-
verkehr:
22,50

Angestrebt

Fahrradstra-
Ren

(mit Freigabe
Anlieger oder

Kfz)

FahrradstraBe

Anlieger
frei

Allgemein: Sind die Flachen fir sepa-
rate Radwege nicht vorhanden kann
mit Fahrradstralen, in denen Uber die
StraRenverkehrsordnung und die Ge-
staltung die Zweckbestimmung fur den
Radverkehr deutlich gemacht wird, der
Radverkehr gefuhrt werden. Voraus-
setzung sind eine Vermeidung von
Kfz-Durchgangsverkehren und das
bauliche Sicherstellen eines niedrigen
Geschwindigkeitsniveaus.

Im Projekt: Bei angebauten Strallen
wird eine Freigabe der Fahrradstralle
fur Anlieger, ggf. fur Kfz, erfolgen. Es

>4,60m
bzw.

=24,00m
bei Kfz-
Einrich-
tungs-
verkehr

23,80m
bzw.

2 3,80m
bei Kfz-
Einrich-
tungs-
verkehr

Angestrebt

Interkommunaler Radweg (Abschnitt Eichwalde)
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muissen Sicherheitsraume zum ruhen-
den Verkehr (= 0,75 m) berucksichtigt
werden.

Radfahrstrei-
fen

Durfen nur an Strallen angeordnet
werden, die nicht Teil einer 30 km/h-
Zone sind. Da sie keine physische
Trennung zu den Verkehrsflachen des
Kraftfahrzeugverkehrs aufweisen, ist
die Attraktivitat vor allem flr Radfah-
rende mit hohem Bedarf nach Sicher-
heit, gering. Der Platzbedarf ist etwas
kleiner als fUr baulich angelegte Rad-
wege.

Zusatzlich missen Sicherheitsraume
zum ruhendem Verkehr (= 0,75 m) be-
ricksichtigt werden.

2250m

21,85m

Anwen-
dung nurin
Ausnah-
mefallen

Schutzstreifen

Da diese bei Bedarf vom Kfz-Verkehr
mitgenutzt werden durfen, konnen
Schutzstreifen auch auf Strallen mit
geringerem Strallenquerschnitt ange-
wandt werden. Gleichzeitig sinkt hier-
durch die Attraktivitat fir den Radver-
kehr weiter. Insbesondere Schutzstrei-
fen mit geringer Breite fuUhren zu sehr
dichten Uberholvorgangen von Kfz -
mit steigender Breite des Schutzstrei-
fens konnen die durchschnittlichen
Uberholabstéande erhéht werden. Es
mussen Sicherheitsraume zum ruhen-
dem Verkehr (= 0,75 m) bericksichtigt
werden.

22,00m

21,50m

Anwen-
dung nurin
Ausnah-
mefallen

Gemeinsame
Geh- und Rad-
wege

Solche Wege sind fir den Radverkehr
benutzungspflichtig (d.h. Radfahrende
duarfen hier nicht auf der Fahrbahn fah-
ren), jedoch muss die Geschwindigkeit
erforderlichenfalls an den Fuliverkehr
angepasst werden. Die nutzbare Min-
destbreite bei geringer Belastung be-
tragt 2,50 m. Eine solche Fuhrung soll
nach den aktuellen Regelwerken

Einrich-
tungs-
verkehr:
= 3,00 m

Zwei-
rich-
tungs-
verkehr:

Einrich-
tungs-
verkehr:
=2250m

Zwei-
rich-

Anwen-
dung nurin
Ausnah-
mefallen

Interkommunaler Radweg (Abschnitt Eichwalde)
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(ERA, S. 27) auf Hauptverbindungen
des Radverkehrs und bei hoher Nut-
zung nicht angewendet werden. Die
Flhrung des Radverkehrs auf Flachen
des Fulverkehrs fuhrt zu starken Ein-
buRen im Komfort und ggf. zur Gefahr-
dung des Fulverkehrs.

Es miuissen Sicherheitsraume zur
Fahrbahn (= 0,75 m) und ruhendem
Verkehr (= 1,00 m) bertcksichtigt wer-
den.

24,00m

tungs-
verkehr:
= 3,00

Gehweg,
Fahrrad frei

frei

Unterscheiden sich von gemeinsamen
Geh- und Radwegen dadurch, dass
Radfahrende hier die Wahl zwischen
der Fahrbahn und dem Gehweg ha-
ben. Zudem dirfen Radfahrende hier
nur mit Schrittgeschwindigkeit fahren.

Es mussen Sicherheitsraume zur
Fahrbahn (= 0,75 m) und ruhendem
Verkehr (= 1,00 m) bertcksichtigt wer-
den. Diese Fuhrungsform ist fur RVR
nicht vorzusehen (H RSV, S.25).

Einrich-
tungs-
verkehr:
=23,00m

Zwei-
rich-
tungs-
verkehr:
24,0m

Einrich-
tungs-
verkehr:
=2250m

Zwei-
rich-
tungs-
verkehr:
= 3,00

Anwen-
dung nurin
Ausnah-
mefallen

Mischverkehr

Allgemein: Ist das Anordnen von sepa-
rater Radinfrastruktur oder einer Fahr-
radstraRe nicht moéglich, kann fur Rad-
vorrangrouten laut der H RSV auch
eine Fuhrung im Mischverkehr in Be-
tracht gezogen werden. Je hoéher die
Verkehrsbelastung und Hoéchstge-
schwindigkeit im Kfz-Verkehr, desto
unattraktiver wird diese Fuhrungsform,
insbesondere fir unsichere Nutzende.

Es mussen Sicherheitsraume zum ru-
henden Verkehr (= 0,75 m) berick-
sichtigt werden. Freigabe fur Kfz nach
Mdglichkeit auf Anlieger beschranken.

24,70 m

=23,80m

Anwen-
dung nurin
Ausnah-
mefallen
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Neben der Art des Radweges sind auch die Lange der zurtickzulegenden Strecke und die
Oberflachenbeschaffenheit von grofer Wichtigkeit fir die Akzeptanz des Radweges. So soll
nach der H RSV eine Radvorrangroute nicht langer als das 1,15-fache der kiirzesten, im be-
stehenden Strallennetz mdglichen Route sein und die Oberflache aus Asphalt oder einem
ahnlich gut befahrbaren Material, wie Beton, bestehen.

3.1.2. Knotenpunkte

Um den Radweg zu einer attraktiven Alternative zum motorisierten Individualverkehr (MIV) zu
machen, ist insbesondere eine Reduzierung der Reisedauer wichtig. Dies kann an Knoten-
punkten dadurch erreicht werden, dass dem Radverkehr Vorrang gegentber querenden Ver-
kehren gegeben wird. Im Planungsgebiet ist dies vor allem in den Bereichen mdglich, an denen
Knotenpunkte im Bestand Rechts-Vor-Links geregelt sind. Hier wird neben der Beschilderung
das Verdeutlichen der neuen Verkehrsregelung tber Fahrbahnmarkierungen empfohlen (vgl.
Abbildung 4).

Abbildung 4: Knoten mit angehobener roter Fahrbahnfldche und Bevorrechtigung in Ulm.

An Knotenpunkten mit Strallen mit hoher Netzbedeutung fur den Kfz-Verkehr und einer ein-
hergehenden hohen Belastung wird der Vorrang des Radweges in der Regel unterbrochen
werden. Ein Grund hierflr ist der Umstand, dass jene StraRen zumeist in unmittelbarer Nahe
zum Radweg einen Bahniibergang queren und ein Vorrang fir den Radweg einen Riickstau
in den Gleisbereich bedeuten kdnnte.
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3.1.3. Gestaltung

Begleitmarkierung

Um fur alle Radfahrenden den Zusammenhang der einzelnen Abschnitte deutlich zu machen
und die besondere Bedeutung hervorzuheben, kann z.B. die fir Radvorrangrouten vorgese-
hene Begleitmarkierung verwendet werden, die aus einer grinen, unterbrochenen Begleitlinie
besteht.

Abbildung 5: Markierung von RVR nach H RSV (S. 42)

FahrradstralRen

In allen Bereichen, in denen im Rahmen des Interkommunalen Radwegs die Anordnung einer
FahrradstralRe in Betracht kommt, handelt es sich um angebaute Stralen, sodass eine Frei-
gabe fur Anlieger erforderlich wird. Damit diese Stralen dann nicht nur durch ein einzelnes
Schild am Beginn der Stral3e als eine Fahrradstralle erkennbar sind, empfiehlt sich eine Stra-
Rengestaltung, die die besonderen Eigenschaften der Stra3e auf der gesamten Lange hervor-
hebt. Hierflr ist zum Beispiel das Anlegen eines mittig verlaufenden Pflasterstreifens geeignet.
Durch diesen wird zudem der Straflenquerschnitt optisch reduziert, was zu einem geringeren
Geschwindigkeitsniveau im Kfz-Verkehr fihrt. Abbildung 6 (links) zeigt ein Beispiel aus dem
sudlichen Brandenburg, mit dem das fur die Kommunen typische Grofl3pflaster in Teilen erhal-
ten und zugleich der Komfort fur den Radverkehr verbessert werden kann. Alternativ ist auch
eine Pflasterung mit Betonsteinpflaster, wie in Abbildung 6 (rechts) an einem Beispiel aus
Senftenberg zu sehen, mdglich.

Eine einheitliche Gestaltung aller Fahrradstrallen ist anzustreben, um flr alle Verkehrsteilneh-
menden jederzeit die Wiedererkennbarkeit und Bedeutung klarzustellen.

Abbildung 6: FahrradstraBe mit Pflasterstreifen in Brandenburg, aul3erorts. (Ilnks) und Senftenberg (rechts)
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Eine weitere Mdglichkeit der Gestaltung ist die durchgehende Roteinfarbung der StralRe, wie
in Abbildung 7 in einem Beispiel aus Munster zu sehen.

3.2. Ausstattung

Beleuchtung

Insbesondere in den Bereichen, in denen neue, eigenstiandige Radwege gebaut werden, ist
der begleitende Bau einer Beleuchtung zu empfehlen. Neben der Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit wirkt dies auch dem Entstehen von Angstraumen entgegen. Dabei soll eine adaptive
Beleuchtung zum Einsatz kommen, die durch ein Dimmen der Beleuchtung nur geringe Be-
eintrachtigungen fir die ortliche Fauna bedeutet und gleichzeitig Strom spart. Aufgrund des
geringen Strombedarfs kann der autarke Betrieb mit Solarmodulen in Waldgebieten mdglich
sein. Nach aktuellem Kenntnisstand konnte dies flr die Sommermonate bestatigt werden. Die
Ergebnisse fur die Wintermonate lagen nicht vor.

Beschilderung

Neben einer Einbindung in das Knotenpunktsystem der Radwegausweisung des LDS, sollte
mit einer Ausweisung in der Umgebung auf den Radweg hingewiesen werden, um die Wahr-
nehmung der durchgehenden Radwegverbindung zu verbessern. Optional kénnen solche
Schilder auch im Verlauf des Radwegs an diesem, zusatzlich zu einer begleitenden Fahrbahn-
markierung, aufgestellt werden.
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4. Variantenbeschreibung

Die Besonderheit der kommunenibergreifenden Planung erfordert einen besonders weit-
schauenden Umgang bei der Trassenbewertung. So muss bei Entscheidungen zu der weiter
zu verfolgenden Vorzugsvariante beriicksichtigt werden, dass dadurch auch der Trassenver-
lauf in den Nachbarkommunen direkt beeinflusst wird und dies zudem auch Auswirkungen auf
Radfahrende aus anderen Kommunen hat. Daher wird im Folgenden zunéachst der Trassen-
verlauf als Ganzes sowie die Systematik in der Abschnittsbildung dargestellt, bevor genauer
auf den Abschnitt der Gemeinde Eichwalde eingegangen wird.

Zwar nutzen nach Erkenntnissen aus dem NUDAFA-Projekt und nach Rickmeldungen aus
der Bevolkerung aktuell viele Radfahrende die Wegeverbindung dstlich der Bahntrasse. Je-
doch kann hier, aufgrund des sehr eingeschrankt zur Verfigung stehenden Raumes, ohne
massive Eingriffe in den Kfz-Verkehr nur wenig zur weiteren Férderung des Radverkehrs er-
reicht werden. Da zudem, wie in Kapitel 3 dargestellt, der h6chste Komfort, und somit das
grofdte Potential fir den Radverkehr, mit eigenstandig gefiihrten Radwegen erreicht werden
kann, wurde der Schwerpunkt bei der Trassenbetrachtung auf Bereiche westlich der Bahn
gelegt. Hier herrscht zum einen ein geringeres Kfz-Verkehrsaufkommen in Nord-Sid-Rich-
tung, zudem gibt es hier ein grofieres Aufkommen an unbebauten Flachen im Eigentum der
Kommunen.

4.1. Gesamtstrecke

Im Planungsprozess wurden diejenigen Strecken betrachtet, die auf mdglichst kurzem Weg
die S-Bahnhdofe der vier Kommunen miteinander verbinden. Dies fihrt dazu, dass sich entlang
der Strecke Punkte herauskristallisiert haben, an denen nur eine plausible Wegefiihrung be-
steht. Somit sind insgesamt sieben ,logische Abschnitte® entstanden, innerhalb derer Ent-
scheidungen zwischen zwei oder mehr Trassenverlaufen getroffen werden missen. Die Uber-
gange von einem zum nachsten Abschnitt ergeben sich aus den drtlichen Gegebenheiten und
sind in Abbildung 8 dargestellt. Zur Bericksichtigung interkommunaler Zusammenhange wer-
den Abschnitte, die innerhalb von zwei Kommunen liegen, in Ganze beschrieben.

500

1) (2] (5] (4] 6]
Eichwalde Zeuthen Wildau WusIES:PETJSen

Abbildung 8: Gesamttrasse mit logischen Abschnitten (farbig) und Kommunengrenzen (schwarz diinn).

In den Abschnitten 3 und 5 sind jeweils Verlaufe der Trasse auf bahneigenen Flachen, direkt
angrenzend an die aktuelle Bahntrasse, denkbar. Dazu haben Abstimmungen mit der DB statt-
gefunden bezlglich Abstandsvorgaben und der Mdglichkeit einer Nutzung des Weges als
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Rad- und Bahnbetriebsweg. Da die Bahn in ihren mittel- bis langfristigen Planungen die Er-
tlchtigung ihrer Anlagen fir den Betrieb bis zu 160 km/h plant, daflr jedoch noch keine kon-
kreten Angaben zu benétigten Flachen machen kann, und sich zudem vorbehalten wiirde,
Wege auf ihren Flachen bei Bedarf zurlickbauen zu lassen, wird auf diese Variante im weiteren
nicht weiter eingegangen. Stattdessen wird derjenige Verlauf betrachte, der am nachsten an
der Bahn und zugleich auf Gemeindeflachen liegt.

4.2, Teilbereich Eichwalde
Im Folgenden werden die Abschnitte von Nord nach Sid vorgestellt.

4.2.1. Abschnitt 1

Der Beginn der Planungen fiir den Radweg beginnt im Norden am S-Bhf. Eichwalde. Hinweis:
Eine weitere Anbindung des Radweges an die Waldstrale in Eichwalde und bis nach Berlin
war nicht Bestandteil der vorliegenden Planungen.

Far den Abschnitt 1 werden drei mogliche Trassenverlaufe dargestellt, die vom S-Bhf. Eich-
walde bis zum Beginn des Abschnitts 2, dem Zeuthener Winkel, fihren.

Abbildung 9: Abschnitt 1

Die Variante 1.1 folgt zwischen dem S-Bhf. Eichwalde und der Deponie in Zeuthen weitestge-
hend dem Verlauf der S-Bahn-Trasse, die Variante 1.2 fuhrt Gber die Schulzendorfer Strale,
die Gerhart-Hauptmann-Allee und die Max-Liebermann-Strale. Die Variante 1.2.3 kombiniert
die beiden anderen Trassenverlaufe und verbindet den bahnnahen Verlauf mit dem bahnfer-
nen Verlauf Uber die StadionstralRe (vgl. Abbildung 10).

Variante
1.1 1,22 km

Variante
1.2 1,36 km

Variante
1.2.3 1,34 km

Abbildung 10: Verlauf der Varianten in Abschnitt 1
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Die Varianten 1.2 und in Teilen 1.2.3 nutzen Trassen, die von der Regionalen Verkehrsgesell-
schaft Dahme-Spreewald mbH (RVS) potentiell fir die Erschliefung der westlichen Bereiche
Zeuthens und Eichwaldes genutzt werden sollen (Gerhart-Hauptmann-Allee, Max-Lieber-
mann-Str.).

Variante 1.1

Ab dem westlichen Ausgang des S-Bhf. Eichwalde fuhrt der Radweg zunachst Uber den aktuell
im Rahmen eines anderen Projektes in Planung befindlichen Teil der Heinrich-Heine-Allee vor
dem S-Bahnhof. Hier sollen neue Radabstellanlagen errichtet und die Oberflachen befestigt
werden sowie kunftig eine Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h gelten (vgl. Abbildung 11).

N ¢
) g{;@
: ' »
- 4,10 - ‘
0,75 ~9,00

Abbildung 11: Geplanter Ausbau der Bahnhofswestseite Eichwalde

Ab hier folgt der Radweg dem Verlauf des sogenannten ,Schwarzen Weges* — der Verlange-
rung der Heinrich-Heine-Allee entlang der Bahntrasse zwischen Bahngelande und dem Ei-
chenwald bzw. dem Stadion. Fir diesen Bereich sind zwei grundsatzliche Ausbauvarianten
denkbar, die im Rahmen der Entwurfsvermessung weiter untersucht werden kdnnen (vgl. Ab-
bildung 12). Bei der Option B (rechts) wird der aktuelle Wegverlauf beibehalten und die Ober-
flache ertlchtigt. Aufgrund der durch Baume und Einfriedungen eingeschrankten Flachen ist
davon auszugehen, dass in diesem Bereich der Weg nur mit der Mindestbreite von 2,50 m
ausgebaut werden kann. Insbesondere da auf diesem Abschnitt mit einer relevanten Menge
an Fulverkehr zu rechnen ist wiirde die Option A (links) verkehrliche Vorteile fir den Fuf® und
Radverkehr bieten, indem ein neuer, separater Zweirichtungsradweg zwischen der Baumreihe
und den Gleisen angelegt wird.
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Abbildung 12: Mégliche Ausbauvarianten fiir den "Schwarzen Weg"
(Option A = links, Option B = rechts)

Entlang des anschlieRenden Abschnitts der Heinrich-Heine-Allee wird der Radweg Ostlich der
StraRe als Zweirichtungsradweg an den Bahnibergang (BU) herangefiihrt und quert die Hein-
rich-Heine-Allee kurz hinter der Wilhelm-Busch-Strale. Die Querungen von Stral3en in direkter
Nahe zu einem BU stellt bei dieser Trassenfiihrung eine besondere Herausforderung dar. Hier
gilt es sicherzustellen, dass:

- die Querungsstelle bei geschlossener Schranke nicht durch Kfz blockiert wird

- durch die Querungsstelle keine Riickstaus von Kfz auf den BU erzeugt werden

- auch bei gedffneter Schranke, und also fliellendem Kfz-Verkehr, eine sichere Querung der
Stralde moglich ist.

Hinweis: Die Uberlegungen zu dem Bau einer Uber- oder Unterfiihrung firr die Friedenstrafie
am BU wurde aufgrund des langen Planungshorizonts und der Ungewissheit beziglich der
Umsetzung nicht weiter berlcksichtigt.

Die sicherste Ausbauvariante fir den Radweg ware, den BU zu einem signalisierten Knoten
zu erweitern, der die Querungsstelle des Radverkehrs mit einschlie3t. Somit kdnnte der Rad-
verkehr bei geschlossener Schranke dauerhaft ein griines Signal erhalten. Bei gedffneter
Schranke besteht die Mdglichkeit sich nahernde Radfahrende frihzeitig Gber Sensoren zu de-
tektieren und auch so eine unterbrechungsfreie Fahrt zu ermdglichen. Durch eine gleichzeitige
Erfassung des Kfz-Verkehrs kann die Priorisierung der Verkehrsteilnehmenden verkehrsab-
hangig gesteuert werden. Dies ist zwar die fur alle Gruppen von Radfahrenden (insbesondere
Kinder) sicherste Methode. Aufgrund der mit der DB zu fuhrenden komplexen Abstimmungen
zur Signalisierung des BU wird hiervon Abstand genommen.

Um das Queren einer nicht-signalisierten Querungsstelle bei gedffneter Schranke zu erleich-
tern wird eine Mittelinsel vorgeschlagen. Radfahrende Gberqueren hier jeweils nur einen Rich-
tungsfahrstreifen.

In der Abbildung 13 ist fiir den BU FriedensstraRe eine Méglichkeit der Querung mit Mittelinsel
dargestellt. Da dazu der nérdliche Fahrstreifen so weit nach Norden verschwenkt werden
muss, dass die Mittelinsel zu leichteren Querung fur den Radverkehr eingerichtet werden
kann, liegt die Mittelinsel nicht direkt am BU.
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Abbildung 13: Querung der Heinrich-Heine-Allee am BU Friedenstra3e mit Mittelinsel

Bei dem anschlieltenden sldlichen Abschnitt der Heinrich-Heine-Allee handelt es sich um eine
von Suden befahrbare Einbahnstralie, die aktuell noch keine dauerhafte Oberflachenbefesti-
gung aufweist. Hier bietet sich der Ausbau zu einer Fahrradstrae an, in der der Radverkehr
aufgrund des sehr geringen Kfz-Verkehrsaufkommens komfortabel gefiihrt werden kann (vgl.
Abbildung 14).

Grundstiicksgrenze
Grundstiicksgrenze

mbaubereic

Abbildung 14: Querschnittsgestaltung in der siidlichen Heinrich-Heine-Allee

Der letzte Teil der Variante 1.1 fuhrt Gber den, aktuell von der Gemeinde Eichwalde als Zufahrt
zu einer Lagerflache genutzten, Weg zwischen dem Friedhof und der Bahntrasse und knickt
dann vor der Boschung der Deponie in Richtung Westen ab.

Die Zufahrt entlang des Friedhofes ist aktuell als Friedhofsflache gewidmet, sodass hier fir
eine Freigabe flr den 6ffentlichen Verkehr eine Umwidmung stattfinden musste. Soll der Ab-
schnitt weiterhin als Zufahrt zu der Lagerflache genutzt werden, muss fir den Weg der Begeg-
nungsfall Rad — Kfz bericksichtigt werden. Aufgrund beengter Verhaltnisse in der Bestands-
situation ist dies nur bedingt umsetzbar. Ohne die Nutzung zusatzlicher Flachen des Friedhofs

Interkommunaler Radweg (Abschnitt Eichwalde) -20- GRUPPE PLANWERK



steht lediglich eine Breite von 3,50 m zur Verfligung (vgl. Abbildung 15). Aufgrund des gerin-
gen Verkehrsaufkommens durch die Nutzung der Lagerflache wird die vorh. Breite fur die
Begegnung von Zweiradern und Kfz bei langsamer Fahrt als akzeptabel eingeschatzt. In die-
sem Bereich quert der Radweg die Grenze zwischen Eichwalde und Zeuthen.

O O
AN
i}
SR
0,30 3,50 0,70

Abbildung 15: Querschnitt zwischen Friedhof und S-Bahn-Trasse

Ab dem sudlichen Ende der Zufahrt fihrt der Radweg durch ein Gebiet, flir welches aktuell ein
B-Plan erarbeitet wird (Bebauungsplan Nr. 115-3 — Zeuthener Winkel Mitte). In diesem ist zum
aktuellen Planungsstand ein 4 m breiter Streifen flr den Ful- und Radverkehr vorgesehen, in
dem der Ausbau mit 3 m Breite und reduzierten Rand- und Bankettbereichen maoglich ware.
Dieser Streifen std3t etwa in dem Bereich, wo heute die asphaltierte ehemalige Baustralie
verlauft, auf die Flache, die im B-Plan fir die neu zu bauende ,Stral’e B* vorgesehen ist. Ab
hier beginnt der logische Abschnitt 2.

Variante 1.2

Ab dem S-Bhf. Eichwalde fihrt der Radweg in dieser Variante Uber die Schulzendorfer Stral’e
und biegt dann in die Gerhart-Hauptmann-Allee ab. Fir beide Strafl3en bietet sich aufgrund der
StralRenraumbreite, die flr separate Radverkehrsanlagen zu schmal ist, die Flhrung als Fahr-
radstrale an. Um fir den Kfz-Verkehr den besonderen Charakter der Strale zu verdeutlichen
und zudem das Geschwindigkeitsniveau zu reduzieren, sollten, wie in Abschnitt 3.1.3 be-
schrieben, die Fahrradstrallen entsprechend gestaltet werden. Da in der Gerhart-Hauptmann-
Allee im Bestand noch eine Pflasterdecke vorhanden ist, die fur eine Ertlchtigung fir den
Radverkehr ohnehin, zumindest in Teilen, ersetzt werden muss, bietet sich die Verwendung
eines durchgehenden Pflasterstreifens an. Zudem kann, wie in Abbildung 16 dargestellt, Gber
eine versetzte Anordnung von Parkstdnden das Geschwindigkeitsniveau weiter gesenkt und
gleichzeitig ein Angebot zum Abstellen von Kfz erhalten werden.
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Abbildung 16: Mbgliche Querschnittsgestaltung in der Gerhart-Hauptmann-Allee mit Erhalt von Teilen der Pflas-
terdecke und Parksténden
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Um dem Radverkehr ein zligiges Vorankommen zu erméglichen, sollte diesem im Verlauf der
Gerhart-Hauptmann-Allee die Vorfahrt gewahrt werden. Dies Bedeutet die Aufhebung der
Rechts-vor-Links-Regelungen. Eine mdgliche Ausfihrung der entsprechenden Knotenpunkt-
gestaltung ist in Abbildung 17 an einem Beispiel aus der Birkenallee in Wildau zu sehen.

Abbildung 17: Mégliche Knotenpunktgestaltung im Verlauf der Gerhan‘-Hauptmann-Allee am Beispiel der Birken-
allee (Wildau)

Da diese MaRnahme auch zu héheren Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr fuhrt, sind die oben
beschriebenen Mallnahmen zur Verkehrsberuhigung umso wichtiger.

Am Knoten der Gerhart-Hauptmann-Allee mit der StadionstralRe ist davon auszugehen, dass
eine Bevorrechtigung des Radwegs gegenuber der Stadionstrale nicht umsetzbar ist.

Eine Moglichkeit, die Bedingungen fur den Radverkehr dennoch zu verbessern, ist der Umbau
zu einem lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt, an dem der Verkehr bedarfsgerecht gesteuert
werden kann (vgl. Abbildung 18). Dazu kénnen Radfahrende, die sich in der Gerhart-Haupt-
mann-Allee dem Knoten nahern, durch Sensoren frihzeitig erfasst werden, um die Wartezei-
ten am Knoten zu minimieren. Durch eine Erfassung der aktuellen Verkehrssituation am BU
Friedenstral3e kann zudem der sichere Abfluss der Fahrzeuge aus diesem Bereich sicherge-
stellt werden.
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Abbildung 18: Knotenpunktgestaltung am Knoten Gerhart-Hauptmann-Allee/Stadionstral3e (Variante 1.2)

Im sudlich der Stadionstralte gelegenen Abschnitt der Gerhart-Hauptmann-Allee und in der
anschlieBenden Max-Liebermann-Stralde wirde der Radverkehr ebenfalls auf einer Fahr-
radstralde gefuhrt werden, fur die eine wie oben beschriebene Gestaltung empfohlen wird. Ab
der Max-Liebermann-Stral3e verlauft der Radweg auf Flachen der Gemeinde Zeuthen.

Im anschliellenden Bereich des B-Plans ,Zeuthener Winkel Mitte® ist die Fihrung des Radver-
kehrs von Uberlegungen zur Querschnittsgestaltung abhangig, fir die im Rahmen des B-Plan-
Verfahrens die Rahmenbedingungen gesetzt werden mussen. Je nach der zukunftig zur Ver-
fligung stehenden Strallenraumbreite ist eine Fahrradstralie oder die Fihrung auf einem Zwei-
richtungsradweg maoglich.

Variante 1.2.3

In dieser Variante wird der Radweg zunachst wie in der Variante 1.1 vom S-Bhf. aus durch
den ,Schwarzen Weg"“ in Richtung der Stadionstralle gefuhrt. Anstatt hier aber die Heinrich-
Heine-Allee zu queren biegt der Radweg in Richtung Westen ab und flihrt auf der Nordseite
der Stadionstrale zur Gerhart-Hauptmann-Allee (vgl. Abbildung 19).
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Abbildung 19: Mégliche Radwegfiihrung entlang der Stadionstral3e

Auch fur diese Variante wirde ein Umbau des Knotens Gerhart-Hauptmann-Allee/Stadions-
tral’e notwendig werden. Um vor allem fir den Radverkehr in Nord-Siid-Richtung die Querung
zu erleichtern kann der Radweg die Stadionstrafle unmittelbar vor dem Knoten als Zweirich-
tungsradweg queren. Eine Auflésung der FUhrung als Zweirichtungsradweg kann dann in der
wenig befahrenen Gerhart-Hauptmann-Allee stattfinden (vgl. Abbildung 20).

Abbildung 20: Knotenpunktgestaltung am Knoten Gerhart-Hauptmann-Allee/Stadionstral3e (Variante 1.2.3)

Ab hier entspricht der Verlauf dem der Variante 1.2.
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4.3. Abhangigkeiten in Anschlussbereichen

Wie aus der bisherigen Betrachtung deutlich geworden ist, endet der Abschnitt 1 nicht an der
Grenze der Kommunen. Daher ist eine Beachtung der Auswirkungen der Entscheidung zu den
Trassenverlaufen notwendig.

4.31. Anbindung Eichwalde — Zeuthen
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Abbildung 21: Trassenfiihrung an der Grenze zwischen Eichwalde und Zeuthen

Widerspruchliche Entscheidungen der beiden Kommunen zum Trassenverlauf sind in diesem
Bereich nur bedingt mdglich. So kdnnte, ausgehend vom Zeuthener Winkel, die Trasse 1.2
auch Uber die Max-Liebermann-Str. an die Trasse der Variante 1.1 angebunden werden. An-
dersherum jedoch ware eine Kombination aus der Variante 1.1 in Zeuthen und 1.2 in Eich-
walde fur den Komfort des Radverkehrs aufgrund der umwegigen Flhrung sehr abtraglich.
Nach aktuellem Kenntnisstand ist der grofdte Faktor fir die Variantenentscheidung die Um-
setzbarkeit der Querung der Heinrich-Heine-Allee am BU Friedenstrale.
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5. Variantenbewertung

Um die erwarteten Qualitaten, Vor- und Nachteile der unterschiedlichen Variante miteinander
vergleichen zu kdnnen, wurde eine Variantenbewertung durchgefuhrt. Dazu wurde jedes Teil-
stick (StralRenabschnitte und Knotenpunkte) aller Varianten bezlglich unterschiedlicher Kri-
terien bewertet (vgl. Abschnitt 5.1) und die Teilbewertungen in Abhangigkeit der jeweiligen
Teilsticklangen fir jede Variante zusammengefasst. Zur Berlcksichtigung der unterschiedli-
chen Gesamtlangen der Varianten wurden diese Zwischenergebnisse in das Verhaltnis mit
der zu Uberwindenden Distanz (Luftlinie) gesetzt. Daraus ergibt sich fir jede Variante eine
Bewertung, die den anderen Varianten gegenubergestellt werden kann. Aus den neun bewer-
teten Kriterien ergibt sich die theoretisch mogliche Bestbewertung mit 9,0 (beste Wertung in
allen Kriterien sowie Variantenlange entspricht Luftlinie). Alle Punktabziige oder Abweichun-
gen von der Luftlinie fihren zu héheren Bewertungen. Abweichungen von der Wertung 9,0
nach oben kdnnen somit als relative Widerstande bei der Fahrt entlang der Variante interpre-
tiert werden. Die Kosten wurden separat betrachtet und flie3en nicht in die sich ergebende

Wertung ein.
Beispiele:
1) Ein eigenstandig gefuhrter Radweg auf der Luftlinie:
Wertung = 9,0
2) Ein eigenstandig gefuhrter Radweg mit einer Strecke 1,2 x Luftlinie
Wertung = 10,8
3) Fuhrung im Mischverkehr (30 km/h) auf der Luftlinie:
Wertung = 9,5

5.1. Bewertungskriterien

Fir jedes Kriterium wurden mdgliche Bewertungen im Vorhinein festgelegt und danach die
aktuell vorgesehene Ausbauweise bewertet. Gab es fir ein Teilstlick innerhalb eines Kriteri-
ums mehrere zutreffende Antworten, wurde die schlechteste gewahlt. Folgende Kriterien und
die jeweiligen Bewertungen wurden verwendet:

Kriterium Punkte (von 100)
Oberflache im Zielzustand:

Asphalt 100

Betonstein 80

Aktuell vorgesehene Flihrungsform:

Eigenstandige Fuhrung 100 Bevorzugt angestrebt
Strallenbegleitender Radweg 80

Fahrradstrale 80 Angestrebt
Radfahrstreifen 50

Mischverkehr 30 km/h 50

Schutzstreifen 50 Anwendung nur in
Verkehrsberuhigter Bereich 50 Ausnahmefallen
Gemeinsamer Geh- und Radweg 50

Gehweg, Radfahrer frei 30

Mischverkehr 50 km/h 30
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Die Zielvorgabe Ausbaustandard

fiir den aktuell vorgesehen Ausbau wird: ...

bzw. entspricht der: ...
Ubertroffen
Regelausflihrung
Mindestausflihrung
Unterschritten

Kfz-Geschwindigkeit

Die zugelassene Hbchstgeschwindigkeit wird

betragen: ...
keine Relevanz
20 km/h

30 km/h

50 km/h

Verkehrsplanerische Komplexitat

ist vergleichbar mit der Planung von: ...
Strecke

Mittelinsel

Knoten

Bahnubergang

Warte- und Verlustzeiten

aufgrund von Anhalte-, Warte- und Anfahrvor-

gédnge an Knotenpunkten:
0 Sekunden

0-10 Sekunden

10-20 Sekunden

20-30 Sekunden

> 30 Sekunden

Flachenverfugbarkeit
Flurstiicke im Besitz von:...
Kommune, Land

Privat (Firma, Person)
Bahneigentum

Interkommunaler Radweg (Abschnitt Eichwalde)

100
90
75
50

100
80
75
50

100
75
50
25

100
80
60
40
20

100
60
20
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Einfluss auf andere Verkehre
Durch den geplanten Radweg werden negativ
beeinflusst / eingeschrénkt: ...

kein Einfluss 100
MIV 75
OPNV 50
OPNV + MIV 40
Fulverkehr 30
MIV + Fuldverkehr 25

Natur- und Umweltschutz

durch den geplanten Radweg erfolgt: ...

bzw. der Radweg fiihrt durch im FNP als ...
festgesetzte Flachen.

Kein Eingriff 100
Versiegelung 75
Grinflache 50
Wald 25
Flachennaturdenkmal 10
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5.2. Ergebnisse Variantenbewertung

Im Folgenden werden die Varianten in kurzen Steckbriefen mit ihren wichtigsten Merkmalen
zusammengefasst. Neben dem Gesamtergebnis aus der in Abschnitt 5.1 beschriebenen Be-
wertung, den wichtigsten Unterschieden im Vergleich zu den alternativen Varianten und der
Angabe der geschéatzten Kosten (brutto), wird auch ein besonderes Augenmerk auf den Rad-
wegestandard und die Streckenlange gelegt. Bei letzterem wird zum einen die Vorgabe zu
Radvorrangrouten aus der H RSV, zum anderen ein Kennwert zu Rad-Hauptnetzen aus dem
niederlandischen Handbuch fir Radverkehrsanlagen (CROW) genutzt. Mit Ausnahme der
Baukosten und der Angaben zu Flachenerwerb beziehen sich alle Angaben auf den jeweiligen
gesamten Abschnitt, ohne Berucksichtigung von Kommunengrenzen.

Zur besseren Ubersicht wird jede Variante auf einer eigenen Seite abgebildet.
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5.2.1. Abschnitt 1

Variante 1.1
Gesamtwertung* 11,00
Baukostenanteil .
Eichwalde 1,05 Mio.€
Flachenerwerb )
Eichwalde 0 m 0 €
Direktheit Strecke [m] Verhaltnis Einhaltung Umwegfaktor
Variante 1222
Klrzester Weg** 1268 0,96 ja***
Luftlinie 1083 1,13 ja***
Einhaltung anvisierter o
Standard (m] %l
Ubertroffen 0 0
Regelausfuhrung 986 80,68
Mindestausfiihrung 37 3
Unterschreitung 199 16,32

Starken der Variante
- Hoher Komfort aufgrund Neubau als eigenstandiger Radweg.

Schwachen der Variante
- Durch Neubau/Versiegelung Eingriff in Natur und Umwelt.
- Fuhrung entlang des schwierig zu beplanenden Bereiches am BU FriedenstralRe

Sonstiges
- Weitere 0,62 Mio. € fallen fur den Ausbau in Zeuthen an.

*beste Bewertung = 9,00

**kurzeste Wegeverbindung im aktuellen Stralennetz.

Ermittelt mit; https://brouter.damsy.net

***max. Faktor 1,15 im Verhaltnis zur kiirzesten Strecke nach H RSV fiir RVR
****max. Faktor 1,20 im Verhaltnis zur Luftlinie nach CROW fir Rad-Hauptnetz
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Variante 1.2

Gesamtwertung* 12,4

Baukostenanteil :

Eichwalde 1,33 Mio. €

Flachenerwerb )

Eichwalde 0 m 0 €
Direktheit Strecke [m] Verhaltnis Einhaltung Umwegfaktor
Variante 1356

Klrzester Weg** 1268 1,07 ja*™*

Luftlinie 1083 1,25 nein****
Einhaltung anvisierter o

Standard [m] %]

Ubertroffen 0 0

Regelausfuhrung 1356 100

Mindestausflhrung 0 0

Unterschreitung 0 0

Starken der Variante
- Sehr geringe Eingriffe in Natur und Umwelt
- Umgehung des schwierig zu beplanenden Bereiches am BU Friedenstrale

Schwachen der Variante
- Geringster Komfort aufgrund Fihrung im Mischverkehr

Sonstiges
- Weitere 0,31 Mio. € fallen fur den Ausbau in Zeuthen an.

*beste Bewertung = 9,00

**kurzeste Wegeverbindung im aktuellen Stral3ennetz.

Ermittelt mit: https://brouter.damsy.net

***max. Faktor 1,15 im Verhéltnis zur kiirzesten Strecke nach H RSV fur RVR
****max. Faktor 1,20 im Verhaltnis zur Luftlinie nach CROW fir Rad-Hauptnetz
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Variante 1.2.3

Gesamtwertung* 12,09

Baukostenanteil :

Eichwalde 1,03 Mio. €

Flachenerwerb )

Eichwalde 0 m 0 €
Direktheit Strecke [m] Verhaltnis Einhaltung Umwegfaktor
Variante 1343

Klrzester Weg** 1268 1,06 ja***

Luftlinie 1083 1,24 nein****
Einhaltung anvisierter o

Standard [m] %]

Ubertroffen 0 0

Regelausfuhrung 1343 100

Mindestausflhrung 0 0

Unterschreitung 0 0

Starken der Variante
- Umgehung des schwierig zu beplanenden Bereiches am BU Friedenstrale

Schwachen der Variante
- Durch Neubau/Versiegelung teilweise Eingriffe in Natur und Umwelt

Sonstiges
- Weitere 0,31 Mio. € fallen fur den Ausbau in Zeuthen an.

*beste Bewertung = 9,00

**kurzeste Wegeverbindung im aktuellen Stral3ennetz.

Ermittelt mit: https://brouter.damsy.net

***max. Faktor 1,15 im Verhéltnis zur kiirzesten Strecke nach H RSV fur RVR
****max. Faktor 1,20 im Verhaltnis zur Luftlinie nach CROW fir Rad-Hauptnetz
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6. Fazit / Empfehlung

Fir die Forderung des Radverkehrs und die Attraktivitat der zu schaffenden Radwegverbin-
dung empfehlen wir auf Grundlage der Bewertungen fir Eichwalde eine Entscheidung zu der
Variante 1.1. Damit ergibt sich, vor allem aus der Fuhrungsform und der Direktheit, der Rad-
wegverlauf mit der héchsten Attraktivitdt und damit auch dem hdchsten Potential fir den Rad-
verkehr.

In der Kostenabschatzung betragen die Gesamtkosten (Bau und Flachenerwerb) fir die Kom-
mune Eichwalde fir diese Varianten 1,05 Mio. € brutto.

Abbildung 22: Empfohlener Trassenverlauf: Variante 1.1

Interkommunaler Radweg (Abschnitt Eichwalde) -33- GRUPPE PLANWERK



Bildnachweise

Abbildung 1: Bildschirmabzug der Software GeoSetter auf Grundlage eigener Erhebungen.
Abbildung 2: Eigene Darstellung auf Grundlage von Auskinften der Kommunen und GeoBa-
sis-DE/LGB (Flurstlicke).

Abbildung 3: Eigene Aufnahme (links), Christoph Kollert (rechts)

Abbildung 4: bast.de aus: Fahrradstra3en — Leitfaden fur die Praxis, Hrsg.: difu

Abbildung 5: FGSV: Hinweise fur Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H RSV).
Abbildung 6: Jorg Ortlepp (links) und difu (rechts) aus: Fahrradstralen — Leitfaden fir die Pra-
xis, Hrsg.: difu

Abbildung 7: Patrick Schulte aus: Fahrradstra3en — Leitfaden fur die Praxis, Hrsg.: difu
Abbildung 8: Eigene Darstellung auf Grundlagen von Geoportal Berlin (Orthophoto) und Ge-
oBasis-DE/LGB (Verwaltungsgrenzen).

Abbildung 9: Eigene Darstellung auf Grundlagen von Geoportal Berlin (Orthophoto), GeoBa-
sis-DE/LGB (Verwaltungsgrenzen), MapTiler und OpenStreetMap Contributors.

Abbildung 10: Eigene Darstellung auf Grundlagen von GeoBasis-DE/LGB (Verwaltungsgren-
zen), MapTiler und OpenStreetMap Contributors.

Abbildung 11: Eigene Darstellung

Abbildung 12: Eigene Darstellung

Abbildung 13: Eigene Darstellung auf Grundlagen von Geoportal Berlin (Orthophoto), MapTiler
und OpenStreetMap Contributors.

Abbildung 14: Eigene Darstellung

Abbildung 15: Eigene Darstellung

Abbildung 16: Eigene Darstellung

Abbildung 17: Eigene Darstellung auf Grundlagen von Geoportal Berlin (Orthophoto), MapTiler
und OpenStreetMap Contributors.

Abbildung 18: Eigene Darstellung auf Grundlagen von Geoportal Berlin (Orthophoto), MapTiler
und OpenStreetMap Contributors.

Abbildung 19: Eigene Darstellung

Abbildung 20: Eigene Darstellung auf Grundlagen von Geoportal Berlin (Orthophoto), MapTiler
und OpenStreetMap Contributors.

Abbildung 21: Eigene Darstellung auf Grundlagen von Geoportal Berlin (Orthophoto), MapTiler
und OpenStreetMap Contributors.

Abbildung 22: Eigene Darstellung auf Grundlagen von GeoBasis-DE/LGB (Verwaltungsgren-
zen), MapTiler und OpenStreetMap Contributors.
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Anhang

Gesamtubersicht Trassenverlaufe (Eichwalde bis Kénigs Wusterhausen). Im Erlduterungsbe-
richt nicht weiter berlcksichtigte Verlaufe wurden in der Vorbetrachtung aufgrund unterschied-
licher Ursachen bereits ausgeschlossen oder ergeben sich als Kombination vorgestellter Va-
rianten.

Abschnitt 1 Eichwalde Zeuthen

Variante 1.1

Variante 1.2

Variante 1.2.1

Variante 1.2.2

Variante 1.2.3

Variante 1.2.4

Abschnitt 2 Zeuthen

Variante 2

3
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Abschnitt 3

Zeuthen

Variante 3.1
—_——_\,_.—J
—
— ;\___/
——
————\r \_’/
———
__.———N
Variante 3.3.2 : /
e
Se———y
Abschnitt 4
Variante 4
Abschnitt 5 Zeuthen Wildau
Variante 5.1

Variante 5.1.2
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Variante 5.2

Variante 5.2.2

Variante 5.3

é%ﬁﬁ
S
%

Abschnitt 6

Wildau

Variante 6.1

Variante 6.1.1

Variante 6.2

Variante 6.2.1

Variante 6.2.2
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Variante 6.2.3

Variante 6.3

Variante 6.3.1

Abschnitt 7 Wildau Konigs Wusterhausen

Variante 7.1.1

Variante 7.1.2

Variante 7.2
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Trassenabschnitte

Datum: 21.08.2023

MafBstab:1:10.000
Lage:ETRS89, UTM33
Hohe:-

Datengrundage:

- © GeoBasis-DE/LGB, © Geoportal Berlin
(Orthophoto)

- © GeoBasis-DE/LGB (Verwaltungsgrenzen,
Flurstiicke)

- © MapTiler © OpenStreetMap contributors
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SCHNITTE & DETAILS VARIANTEN

Schnitt 2A - 2A° - Option A
Zeuthener Winkel / Planstralle B

nze

grel

Wechselseig

Grundstiicksgrenze

Grundstiicks:

: 250 ——var.—=
Umbaubereich Umbaubereich Umbaubereich var.

Schnitt 1A - 1A‘ - Option A Schnitt 1A - 1A‘ - Option B Schnitt 1B - 1B Schnitt 1C - 1C* Schnitt 1D - 1D* Schnitt 1E - 1E* - Stadionsstrale Schnitt 2A - 2A‘ - Option B Schnitt 2B - 2B Detail 1a Detail 1b - Variante 1.2 Detail 1b - Variante 1.2.3
Heinrich-Heine-Allee / Sportplatz ~ Heinrich-Heine-Allee / Sportplatz ~ Heinrich-Heine-Allee Heinrich-Heine-Allee (Siid) Gerhart-Hauptmann Allee Zeuthener Winkel / Planstralte B Otto-Nagel-Allee bis Zeuthener Winkel Trassenvariante 2 (Lange: 774m)
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N R ._ N W 2ot 7 7 | Rk o - s ’ | gk i | i " o < | Interkommunaler Radweg
| i ' : 2 S | | Eichwalde - Zeuthen - Wildau -
Konigs Wusterhausen

PN
| N

Trassenabschnitt 1 und 2

Legende

F—™7  Vemwaltungsgrenzen

Trassenvarianten®
1.1
1.2
1.2.3
2
3.1

3.2.1
o 332

*Die Varianten 1.2.1, 1.2.2 und 1.2.4 wurden untersucht,
jedoch verworfen und sind daher hier nicht dargestellt.

Details und Schnitte
Einfassungen / Borde
Flurstlicksgrenzen
Fahrbahnmarkierung

Markierung Radvorrangroute
Fahrbahnmarkierung flir erhdhte
Aufmerksamkeit

Asphalt

Betonpflaster

Kleinpflaster
" Mosaikpflaster
- Granflache

. Baum

Hohenbezug / Lagesystem

ETRS89, UTM33

Datengrundlagen

© Berlin Open Data (OPNV-Strukturkarten)

© GeoBasis-DE/LGB, © Geoportal Berlin (Orthophoto)
© GeoBasis-DE/LGB (Verwaltungsgrenzen, Flurstiicke)
© Map Tiler © OpenStreetMap contributors
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